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TOMEK LUKASIK

WWW.DESERT-RACER.EU

DLA MNIE HISTORIA Z KZJ-EM ZACZELA SI

W ROKU 1999. WTEDY WLASNIE, PO KILKU

NA POMYSt KUPIENIA TOYOTY LAND CRUISER KZJ 70. TERAZ, PO £tADNYCH PARU LATACH
IEM, ZE BYt. TO DOBRY WYBOR. CHOC NIE UKRYWAM, ZE TO AUTO NIE BY£O NA POCZATKU

LISTY PREFEROWANYCH PRZEZE MNIE SAMOCHODOW, KTOREJ PRZEWODZIt. LAND ROVER.

LISTA POTENCJALNYCH AUT NIE BYLA DLUGA, BO | NA SWIECIE NIE MA | WTEDY NIE BYLO
BYT DUZO PRAWDZIWIE TERENOWYCH SAMOCHODOW. TAKICH, KTORE JEDNOCZESNIE

NADAWALY SIE DO TEGO, BY PRZEJECHAC NIMI D£UZSZY ODCINEK PO ASFALCIE | NIE BYC

KOMPLETNIE WYMECZONYM ORAZ KTORE STANOWIA NIEZAWODNY SRODEK TRANSPORTU

NIEWYMAGAJACY SERWISU CO 200 KM.

a liscie takich aut byty wtasciwie 3 propozycje:
N Land Rover Defender, Nissan Patrol i Toyota
Land Cruiser. Nissan odpadt w przedbiegach, bo to
ani fadne ani fajne auto — generalnie nie i juz. W finale
zostat Defender i Land Cruiser, ale to nie byly wtedy
auta tatwe do kupienia, zatem poszukiwania troszke
trwaty. Przez chwile bratem takze pod uwage LR
Discovery, ale to taki troche autobus.

Sposrod finalistéw ewidentnie preferowanym
rozwigzaniem byt Defender, jednak nie byto wtedy

na rynku zadnego egzemplarza, ktéry bytby

w odpowiednim stanie. Szukatem auta niezbyt
starego, ale tez nie catkiem nowego. Nagle, przez
przypadek, znalaztem ogtoszenie informujace, ze

w Rzeszowie w komisie stoi Toyota Land Cruiser

KZJ 70. Wtedy jeszcze nie byta tak wiekowa, miata
zaledwie 6 lat i catkiem przyzwoitg cene. Pojechatem
obejrzec¢ i po pierwszej jezdzie probnej wiedziatem,
Ze to jest to, o co chodzito. Komfort i osiagi duzo
lepsze niz u konkurentéw z mojej listy, a silnik 3000TD
to bardzo mite rozwigzanie. Niestety, jak to zwykle
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bywa, atrakcyjna cena tego auta jeszcze sie
odbita czkawka, ale o tym za chwile.

Whkrétce po zakupie KZJ-a rozpoczat sie
niekonczacy sie, trwajacy do dzis, proces jego
przebudowy i dostosowywania do coraz to
innych pomystéw.

Na poczatku, zgodnie ze wstepnym zatozeniem
miata powsta¢ wyprawdéwka na bazie Land
Cruisera KZJ 70, ktéra mozna pojechac do
Afryki. Po jakich$ 6 miesiagcach od zakupu auto
miato potezny aluminiowy bagaznik dachowy
z zaczepami na trapy, ktére miatem jeszcze

z czasOw wyprawy Range Roverem na Sahare,
wyciggarke Super Winch X 9 oraz krate i ostone
drazkoéw.

W trakcie przebudowy pojawity sie jednak
pewne komplikacje. Okazato sie, ze ktos
~grzebat” w silniku tego auta, czego nastepstwa
zaczely sie wiasnie ujawniac. Najpierw
rozsypata sie turbina, a potem pekfa gtowica.
Jak tylko udato sie te awarie wstepnie usuna¢,
nieoczekiwanie okazato sig, ze jedziemy takim
nieskoriczonym autem i to z nie do kornca
sprawna turbing z pomoca humanitarna

do Kosowa. Mimo, iz nie mieliémy zadnej
pewnosci, ze uda sie te trase bezawaryjnie
pokona¢, bez wahania podjelismy prébe.
Udato sie, Toyota sobie poradzita i przejechata
catla trase z konwojem humanitarnym wolno,
ale bez eksceséw. Niestety, po powrocie do
Polski okazato sig, ze silnik wydat ostatnie
tchnienie i umart. Konieczna byta jego
wymiana, a to byt juz niematy koszt (wtedy
auto osiagneto juz cene rynkowa — a nawet

troche wyzszg), ktéry spowodowat pewne
opdznienia w dokonczeniu przebudowy auta.
Jednak od czasu wymiany silnika Toyota
okazata sie niezwykle niezawodna i solidna.

Kiedy juz wszystko byto zamontowane,
okazato sie, ze auto jest tak ciezkie, ze

trzeba wymienic sprezyny, bo wygladato jak
niskopodwoziéwka. Dobranie sprezyn nie
byto tatwe. Toyota LC KZJ 70 nie byta wtedy
popularnym samochodem w Polsce, wiec

i czesci do niej nie byto za wiele. W efekcie, po
dtuzszym czasie auto byto juz w petni gotowe,
na przeszczepionych sprezynach od sam nie
wiem czego i amortyzatorach Bilsteina. Ale
Swiat nie moze byc¢ zbyt prosty i kiedy auto
byto gotowe do wyprawy, z opdznieniem

o ok. 6 miesiecy, pojawita sie nieoczekiwana
oferta zmiany pracy. | tak wtasnie umart pomyst
z wyprawa do Afryki Wschodniej, przynajmniej
na jakis czas, bo przeciez trudno zaczynac
kariere w nowej firmie od wyprawy do Afryki.

I tak zostatem z prawie idealna wyprawoéwka,
ale bez wyprawy.

Jak sie potem okazato, przez jakis$ czas byt

to catkiem mity codzienny samochéd, ale co
chwile ciggneto mnie w teren. Coraz trudniej
byto utrzymac wymagany poziom czystosci

i potaczy¢ codzienne uzywanie auta z czestymi
uszkodzeniami powstajgcymi w terenie.
Zatem dos¢ szybko Toyota awansowata

na weekendowa zabawke, co jednak nie
oznaczato, ze zycie stato sie fatwiejsze, bo teraz
prawie kazdy weekend spedzatem na jakichs$
wypadach terenowych, czasem na rajdach
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typu ,wertep”. Podczas jednego z takich
wypaddéw udato mi sie nawet utopic ja

w rzece. Po jakim$ czasie znudzito mi sie takie
zastosowanie mojej Toyoty i postanowitem
sprébowac sit w jakim$ wiekszym rajdzie
przeprawowym. Wtedy starty w rajdach
dtugodystansowych wydawaty sie nierealne,
cho¢ predkos¢ zawsze mnie krecita bardziej,
niz taplanie sie w btocie. No céz, realniejsze
wydawato sie wystartowanie w rajdzie
przeprawowym i tak postanowitem uczynic.

No i sie zaczeto. Teraz juz na powaznie:
przednia wyciggarka mechaniczna, ostony
mostow, tylna wyciagarka elektryczna, opony

Simey, i kiedy auto byto prawie gotowe
pojawity sie kolejne komplikacje, znowu
spowodowane zyciem zawodowym. Tym
razem dostatem propozycje wyjazdu do
Szwajcarii.

Wyjechatem. Jednak sprowadzenie tam
samochodu okazato sie niefatwe. Auto
musiato spetni¢ wszelkie szwajcarskie
wymogi i normy, co nie byto proste. Po
pierwszej probie okazato sig, ze wszelkie
kanciaste elementy musza by¢ ostoniete
atestowanymi ostonkami (nawet haki
holownicze). Z przodu samochodu nie moze
by¢ zadnych rur wokot Swiatet, ani zadnej

innej formy kraty, itd., itp.

Zatem krata zostata przerobiona tak, by
sktadata sie ze zderzaka oraz rur na specjalnie
wymyslonych stopach i $rubach, ktére

mozna demontowac, wyciagarki zostaty
ostoniete i nastapito kolejne podejscie do
kontroli technicznej w Szwajcarii i kolejna
wsypa. Tym razem zawieszenie. Sprezyny
musiaty by¢ oryginalne badz atestowane

na szwajcarski rynek, konkretnie do tego
modelu samochodu. Tu wybér okazat sie
bardzo ograniczony, bo mogtem wybra¢
miedzy OME a OME, jako ze jedynie firma
OME atestowata sprezyny do KZJ-ta. Kupitem
wiec sprezyny i amory OME i zrobitem jeszcze
jedno podejscie — tym razem sie udato.

Potem okazato sie, ze w Szwajcarii poza
skrajnie restrykcyjnym prawem drogowym
jest jeszcze jedna niedogodnos¢. Off-road jest
tutaj nielegalny. Mozliwa jest jedynie zabawa
w postaci matych triali w wyznaczonych
kamieniotomach lub na innych zamknietych
terenach. Pare razy pojechatem na taki

trial do Austrii, co dato mi mozliwos¢
zakwalifikowania sie do Mistrzostw

Europy w trialu samochodéw terenowych.
Wystartowatem jako pierwsza polska zatoga

i pierwsze auto z Polski. Jednak nie potknatem
tego bakcyla. Nie fascynuje mnie trial.
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Zanim jednak wystartowatem

w mistrzostwach trialowych, byt rajd Berlin-
Wroctaw, ktéry co nieco nadwerezyt moj
samochod. Zawieszenie OME, ktére catkiem
dobrze sie sprawowato przez pierwsze dni,
nie wytrzymato catego rajdu, a nie mielismy
nic na zmiane, wiec do mety dojechalismy

z amortyzatorami dziatajacymi jak pompki

do roweru. Generalnie podczas tego rajdu
mieliémy sporo pecha. Pierwszego dnia po
prologu rozpadt nam sie przedni most, potem
przednia wyciggarka mechaniczna, a ten rajd
bez wyciggarki jest nie do przejechania, potem
jeszcze awaria uktadu chtodzenia, a na koniec
wysiadto zawieszenie, ale meta byfa nasza.
Rajd Berlin-Wroctaw mimo wielu nieszcze$¢
dat mi sporo doswiadczenia i upewnit mnie

w przekonaniu, ze rajdy dlugodystansowe to

jest to, o co mi chodzi.

Nastepnym krokiem w tym kierunku miata by¢
pustynia i rajd EI-Chott, jeden z najwiekszych

i najdtuzszych rajdéw pustynnych, jakie sg
organizowane. Ktos mégtby powiedzie¢, ze

to porywanie sie z motyka na storice, zeby
takim sprzetem, ktéry ledwo przezyt Berlin-
Wroctaw, pojechac na EI-Chott. Ja jednak
postanowitem wystartowac w prawdziwym
rajdzie pustynnym, gdzie nie tylko naucze

sie, jak jezdzi¢ po piasku, ale takze zobacze,
jak wygladaja realia powaznego rajdu, a nie
pustynnej imprezki dla kilku bogatych
Niemcow. Wybér ten okazat sie jak najbardziej
stuszny, bo o rajdzie tym mozna powiedzie¢
wiele, ale na pewno nie to, ze byt maty lub
nieprofesjonalny.

Do startu w tym rajdzie auto musiato
przejs¢ kolejng metamorfoze, ale tym

razem btadzitem po omacku, bo nie miatem
pojecia, jak przygotowac auto na rajd
pustynny. Postaratem sie nawiagza¢ kontakt

ze wszystkimi klubami off-roadowymi

w Szwajcarii, by porozmawiac z ludzmi,
ktérzy byli na rajdach pustynnych, oraz
bezposrednio z organizatorem rajdu.
Wybratem sie tez na targi off-roadowe do Bad
Kissingen i wtedy okazato sig, ze kazdy ma
inny pomyst i inng strategie przygotowania
auta. Najbardziej cenna kopalnig wiedzy oraz

Swietnym partnerem do przygotowania auta
okazat sie Grzegorz Baran, ktéry kilka razy
uczestniczyt w Dakarze i sporo o tym rajdzie
wiedziat, ale przede wszystkim wiedziat

sporo o pustyni. | tak auto przeszto wiasnie

u Grzegorza kolejna powazna metamorfoze.
Postanowitem zrobic tylko te przerébeki,

ktore byty absolutnie konieczne, nie tylko

ze wzgledu na ograniczenia budzetowe, ale
takze ze wzgledu na to, Ze sam nie wiedziatem,
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czego chce. Cel byt taki, zeby pojechac na
pierwszy rajd pustynny i tam sie nauczy¢, jak
jezdzi¢ po pustyni, ale takze dowiedzie¢ sie,
jak zbudowac sobie auto na przysztosc. | tak

z nowosci pojawita sie klatka bezpieczenstwa
wykonana zgodnie z zaleceniami FIA, zaczepy
na zbiorniki paliwa i kota zapasowe, ostona
zbiornika paliwa, zaczepy pod podwdjne
amortyzatory z ogranicznikami maksymalnego
skoku zawieszenia, dodatkowa chtodnica
oleju, pancerne przewody hamulcowe,
wentylator elektryczny do chtodzenia wody

i oleju oraz wlot do wentylacji kabiny. Potem
jeszcze bardzo gruntowny przeglad, nowe
osiem amortyzatoréw, wiele drobnych matych
podpatrzonych patentdw, trapy —i na start.
Walka byta ciezka, przygdd tez nie mato, ale
meta byta nasza.

Auto sprawdzito sie podczas rajdu catkiem
dobrze i gdyby nie awaria tylnego mostu, to
maégtbym nawet powiedzie¢, ze bardzo dobrze.
Ponad 3000 km wyscigu po pustyni i 4. miejsce
w klasie oraz 13. w generalce to catkiem niezty

wynik. Po powrocie do domu trzeba byto zacza¢

lizanie ran, a byto ich troche. Poza naprawami

trzeba byto pomysle¢ nad tym, jak odcigzy¢ auto

i jak spowodowac, aby mosty nie wybuchaty,
a to jak na razie jest pietg achillesowa KZJ-a.

Auto przeszto przeglad ogdlny i dtuga serie
napraw, wszystkie elementy uszkodzone

i zuzyte zostaty wymienione. To byta ta tatwa
cze$¢, potem trzeba byto wymysli¢, jak uczynic¢
je lzejszym i jak spowodowac, by mosty
wytrzymywaty caty rajd. Najpierw nastapit
demontaz wyciggarek i napedu wyciagarki
mechanicznej, potem usunigte zostaty wszelkie
pozostate elementy tapicerek, skuta zostata cata
warstwa wygtuszajaca z podtogi, wymienione
fotele na bardzo lekkie fotele Futura firmy

Bimarco. Aby dac szanse mostom, zmniejszytem

opony z 33x12.5 R15 na 31x10.5 R15.

Wszystkie te zmiany okazaly sie skuteczne.
Meta rajdu EI-Chott 2006 byta nasza i to
na catkiem nieztym miejscu. Blaszanego
KZJ-a wyprzedzity tylko plastikowe Scigacze.

Poza tym, ze Toyota dojechata do mety, to musze
przyznac, ze sprawowata sie rewelacyjnie i przez

caty rajd nie byto ani jednej powaznej awarii.

Oczywiscie serwis miat co robi¢, ale obyto sie bez

katastrof.

To nie koniec przemian ani nie koniec historii
tego KZJ-a. Wiasnie trwa kolejna metamorfoza.
Sam jeszcze nie wiem, jaki bedzie tego finat,

to zapewne okaze sie dopiero przed kolejnym
rajdem. A co dalej? Tego nie wie nikt. Wiecej

0 aucie i jego historii na www.desert-racereu ll
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Dane techniczne:

SILNIK

- Rzedowy czterocylindrowy 3 litrowy Turbo
Diesel

- Moc ok. 120 KM

- Moment obrotowy 296 Nm

SKRZYNIA BIEGOW
- Oryginalna 5-biegowa manualna z koricowka
odbioru mocy do napedu wyciagarki

SKRZYNIA ROZDZIELCZA
- Oryginalna

DYFERENCJALY
- Oryginalne o przetozeniu 4.3, z dodatkowymi
mechanicznymi blokadami ARB

ZAWIESZENIA

- Sprezyny OME z podwdjnymi amortyzatorami
OME

- Ostony tylnych amortyzatorow

UKLAD HAMULCOWY

- Przednie tarcze wentylowane z zaciskami
czterottoczkowymi

- Tylne bebny

- Przewody hamulcowe wzmocnione

NADWOZIE
- Oryginalne stalowe 3-drzwiowe

KOLA 1 0PONY

- Felgi aluminiowe z podktadkami dystansowymi
(+30 mm)

- Opony bezdetkowe Uragano MT firmy Wolf o
rozmiarach 31'/10.5'/15’

WYMIARY

- Wysokosc¢ 190cm

- Dlugosc¢ 403cm

- Szerokosc¢ 168cm (bez lusterek)

POJEMNOSC ZBIORNIKA PALIWA
- Ok. 80 litrow + dodatkowe 40 litrow

0SIAGI

- Predkosc maksymalna na asfalcie ok. 150 km/h
- Przyspieszenie 0-100 jak gotycka katedra (to
chyba najszybsza gotycka katedra swiata)

- Wspétczynnik oporu powietrza (X zblizony do
idealnego fortepianu

- Spalanie ok. 15-17 1/100 km w warunkach
drogowych i ok. 20-301/100 km w czasie rajdu

NA ZEWNATRZ:

- Mechaniczne blokady uktadéw réznicowych ARB
(przod i tyh)

- Sprezyny OME

- Podwdjne amortyzatory OME

- Ostony amortyzatorow tylnych

- Polibusze Super Pro

- Snorkel — wykonany samodzielnie

- 0dpowietrzenia mostow i skrzyni biegow
wyprowadzone do komory silnika

- Ostony mostéw

- Ostona zbiornika paliwa ,Power B”

- Ostona drazkéw kierowniczych UP

- Chodnica oleju silnikowego

- Dodatkowy wentylator elektryczny chtodnicy
silnika

- Zderzak przedni stalowy z zaczepami pod Hi-
lifta

- Dodatkowe reflektory przednie, 6 sztuk

- Reflektor cofania

- Wzmocnione chlapacze powstrzymujace
kamienie

- Wydmuchy goracego powietrza z komory silnika

OPCJONALNE WYPOSAZENIE DO PRZEPRAWY:
- Rura montowana do zderzaka, ostaniajaca
reflektory i chtodnice

- Wyciagarka przednia mechaniczna z ling
stalowa

- Wyciagarka tylna elektryczna Superwinch X9

W KABINIE:

- Klatka zgodna z zaleceniami FIA wykonana
przez Power B

- Fotele Futura firmy Bimarco

- Wlot powietrza do wentylacji kabiny

- Wentylatory elektryczne dla kierowcy i pilota
- System do picia w czasie jazdy dla kierowcy

- Kompresor ARB ze zbiornikiem wyréwnawczym
powietrza umozliwiajacy zmiane cisnienia w
kotach w zaleznosci od podtoza

- Zaczepy na kota zapasowe

- Zaczepy na dodatkowe zbiorniki paliwa

- Trapy kewlarowe

- Pasy czteropunktowe

- Lampka Hella dla nawigatora umozliwiajaca
czytanie road booka w czasie odcinkéw nocnych
- Podpora pod nogi dla nawigatora

- Podwdjna aluminiowa podtoga w kokpicie wraz
z warstwa pianki termoizolacyjnej

- Dwie gasnice

- Zestaw pierwszej pomocy

- Flary ratunkowe

- Zestaw do przetrwania nocy na pustyni

- Centralny wylacznik instalagji elektrycznej
obstugiwany z wnetrza kabiny i z zewnatrz

- Podnosnik Hi-lift

- Lekkie topaty do piachu

- Awaryjne zbiorniki na wode

- Dwa Terratripy 303, jeden z czujnikiem sygnatu
na lince predkosciomierza, a drugi z czujnikiem
na wale napedowym

- GPS Garmin 5

- Kompas poktadowy Silva
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